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Formandens ”Spalte”

Sa neermer foraret sig med hastige skridt. Dagene bliver
leengere, men nede i klubben dgjer vi stadig med at fa
gangbelysningen til at virke!

Generalforsamlingen forlgb planmaessigt og vi fik ved feelles
hjalp, ”strikket” en handlingsplan (Arbejdsopgaver) sammen,
for de kommende ar. Det nye i omtalte handlingsplan er at der
for hver opgave er en tovholder, s nye som gamle medlemmer
ved hvem de skal kontakte hvis de vil udfgre nogle af de
arbejdsopgaver der star i planen. Men samtidig ved
Tovholderen ogsa, hvem han kan fa med til at hjeelpe, da de der
er interesserede ogsa star pa planen ©

Finn Fresig var pa besgg her d. 7. marts. Finn skulle lige se,
hvor langt vi var kommet siden sidst og kommer sa snart igen
og skyder nogle nyere billeder til hans artikel i Spor og Baner.
P& Generalforsamlingen blev der foreslaet en tur til
Klarggringscenter Kastrup (KAK) og Otto Busses vej, samt evt.
Helgoland. Jesper blev sat til at undersgge dette. Datoen blev
sat til d. 19. august.

P& anlaegget arbejdes der flittigt med bl.a. udskiftning af
defekte sporskifter, feerdiggarelse af forkanter til Helsingar
samt maling af disse, planleegning af ’byen” (Der er udprintet
facader i 1:87 af forskellige huse pa Strandvejen) til brug for
dette projekt. Og mange andre opgaver. Formanden

Forside: Farum St. Sakset fra Facebook/FmJK arkiv
Bagside gverst: Ukendt MO pa Slangerupbanen under ombygningen til S-bane.

Foto: FmJK arkiv

Bagside nederst: Vassingergd Station. Foto: FmJK arkiv.
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Sporvejslinjerne som betjente Hellerup.
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Skovshoved Hotel Strandvejen FmJK arkiv

Linje 4 28. april 1902 forleenges den sakaldte
Farimagsgadelinje til Slukefter i Hellerup. D. 27.
november 1902 far linjen nummer 4 og afkortes til
Husarkasernen pa @sterbro leengde 3,9 km.

D. 30. maj 1903 forlenges Linje 4 fra
Husarkasernen til Charlottenlund, sa nu hedder
ruten Radhuspladsen — Charlottenlund med en
leengde pa 9 km. Takstgraense og personaleskift ved
Onsgaardsvej (Hellerup Remise). Pa
Radhuspladsen far Charlottenlundvognene
endestation i spor 1 ved ventesalen.

Maj — juni 1903 omlaegges enkeltsporet mellem
Jagtvej og Svanemglleviadukten til dobbeltspor.

5. august 1903 forleenges linjen til Skovshoved som
enkeltsporet streekning med vigespor. Laengde 10,8
km. Og enkelte vogne stationeres i Hellerup
Remise.

1. januar 1904 forlaenges linjen nu til Klampenborg
ogsa her i farste omgang som enkeltspor med
vigespor. Og d. 23. april er slgjfen i Klampenborg
feerdig og brugbar.

December 1908 ggares der forsgg med
Trykluftbremsning med motorvogn 524 og de
lukkede bivognene nr. 286 og 345 samt den abne
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Statistik: 355 besggende pa
vores hjemmeside her d. 10.
marts 2017.

Nyt medlem

Bjarne Vonger-Lorenzen
nr. 40 er blevet Aktiv i
klubben. Bjarne gnskes
hjertelig velkommen.

Tirsdag d. 7. marts havde vi
besgg af Charlotte Worm
med mand fra Qlsted. Et
modent par som lige
pludselig havde fattet
keerlighed til Modeltog. De
sggte informationer og gode
rad til bl.a. opbygning. De
har meldt tilbage at de falte
sig vel modtaget og fik
mange input med hjem.

Martin nr. 26. som ikke har
veeret i klubben leenge, har
meldt sig ud og kom ogsa d.
7. marts med sin nggle og
hentede samtidig noget af
sit tog. Railjet seettet har
Martin foraret til FmJK og
vi takker Martin for den tid
han har veeret i klubben og
den fine donation og gnsker
ham god vind fremover.
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bivogn nr. 251. ”Trykluft-vogntoget” kerer pa linje
4 til omkring 1914.

30. december 1908 &ndres linjenummeret pa ruten
Radhuspladsen — Klampenborg til linje 14.

Linje 9 blev ligesom linjerne 3 og 18 forlenget til
Charlottenlund i sommerhalvaret. 1. gang 16. maj
1915, men her var driftstiden 12 — 23 pa sgn- og
helligdage. Vognene beskiltedes ”Ekstravogn”.
Denne ekstrakarsel ophgrer d. 27. august 1916

Linje 14 blev fogr S-togenes tid, den linje, man tog i
skoven med. Linjen havde endestation pa
Radhuspladsen og gik ad Farimagsgade-
@sterbrogade og den gamle Strandvej helt til
Klampenborg. Kgreturen i den abne bivogn en
sommerdag, var en oplevelse i sig selv og
sporvognene havde en steerk sggning og som far
naevnt forsterket af linjerne 3 og 18 som karte til
Charlottenlund pa sgn- og helligdage i
sommermanederne. Nesa personale bemandede
vognene fra Takstgraensen ved Onsgaardsvej og
opkreaevede samtidig det seerlige Nesa-takst.
Etableringen af S-togsdriften til Klampenborg i
1934 bevirkede selvsagt, at publikum gik over til at
benytte Knutzenske Trylleflgjtetog og d. 18. august
1953 opgav Nesa den ulige kamp og aflgste
sporvognsllnjerne med Troljebusser.

Linje 14 pa Strandvejen i Hellerup Personale skifte.
Beskrivelse af de resterende linjer fortseetter i
kommende numre af KSB Model Tidende.

Aktivitetskalender for FmJK

DATOER

2017
Marts

14. Byggeaften
21. Byggeaften
27. Slangerup
28. Kgreaften

April

4. Byggeaften
11. Byggeaften
18. Byggeaften
24. Slangerup
25. Kgreaften

Maj

2. Byggeaften
9. Byggeaften
16. Bygge/Kgreaften
22. Slangerup Skovtur Hedeland
23. Byggeaften
30 Kgreaften

Juni

6. Byggeaften
13. Byggeaften
20. Byggeaften
27. Kgreaften

JULI: Mgdeaften efter aftale, da
mange holder sommerferie.




Slangerupbanen af NEJ

Bygningen i Herlev er pa grund af de derveerende pladsforhold meget smal. Da der i Hareskov
ikke vil veere noget til hinder for at tilvejebringe stgrre afstand mellem de to hovedspor end i
Herlev, vil bygningen i Hareskov kunne gives en passende bredde.

Pa perronen bar opfares venterum for publikum samt perrontag mellem ekspeditionsbygning og
venterum. Endvidere ma der indrettes de forngdne lokaliteter for savel kontor- som
kontrolpersonale. Endelig bgr der indrettes toiletter for publikum. Disses antal og sterrelse bar
afpasses efter stationens benyttelse som udflugtsstation.

Perrontunnelens bredde, 2,7 m, synes temmelig ringe. Den bar forgges til 3,5 m.”

Det kunne have varet kent med en sadan bygning ude i skoven, nasten som en ridderborg! Det
kunne ogsa have veret interessant at se sporplanen, med g-perron og de neevnte
vendemuligheder.

Vi vender tilbage til spargsmalet vedragrende forleengelse af krydsningssporet, og hvad det
medfgrte. Den 10-1-1950 skriver signaltjenesten til banetjenesten vedrgrende dette emne, at de
omhandlende udkarselssignaler i sydenden af stationen, farst vil have interesse, nar der etableres
sikringsanleeg med afhangighed mellem sporskifter og signaler. Da det er generaldirektoratet der
forestar projekteringen af nye sikringsanleg, foreslar signaltjenesten, at generaldirektoratet
anmodes om at medtage disse signaler i projekteringen.

Dette skriver banetjenesten om til generaldirektoratet den 18-1-1950.

Allerede den 26-1-1950 kan generaldirektoratet meddele, at de navnte udkarselssignaler vil
indga i projektering af det nye sikringsanlaeg. Samtidig kan man fortzlle, at generaldirektoratet
vil foresta jord arbejderne for depotsporet, der skal anleegges, saledes at distriktet kun skal sgrge
for selve sporlegningen. Denne information videresender banetjenesten dels til 17. banesektion,
dels til signaltjenesten, sidstnevnte bedes samtidig om at lave et overslag over udgifterne i
forbindelse med depotsporet.

Signaltjenesten ser pa sagen, og kan den 6-2-1950 fortzlle banetjenesten, at der skal bruges 1
sporskiftesignal (200 kr.), 70 m signalkabel udlagt (350 kr.), flytning af indkarselssignalet (300
kr.), samt diverse udgifter (150 kr.), og dermed en samlet udgift pa 1.000 kr.

Banetjenesten samler alle udgifterne sammen til anleeg af depotsporet, og kan den 16-2-1950
forteelle generaldirektoratet, hvad man er kommet frem til. Der er tale om flytning af et
sporskifte (ca. 700 kr.), legning af 1 sporskifte (type IV B) (12.000 kr.), leegning af ca. 400 Ib.m
spor (31,16 kg br..) (20.000 kr.), flytning af ca. 70 lIb.m spor (700 kr.), svellebeleegning i
overkarsel (500 kr.) og signaltjenestens udgifter (1.000 kr.), samt tilfeeldige og uforudsete
udgifter (3.100 kr.), i alt ca. 38.000 kr. for denne lille opgave. Samtidig vedleegger man en
rekvisition pa de materialer der skal anvendes, idet hverken distriktet eller anleegsomradet har de
forngdne materialer.

Den 9-5-1950 skriver signaltjenesten til trafiktjenesten i anledning af, at der den 13-5-1950
klokken 12.00 ibrugtages fremskudte signaler 400 m foran stationens indkerselssignaler. Der er
tale om daglyssignaler med to lanterner, og trafiktjenesten anmodes om at underrette alle dem
der skal underrettes i den forbindelse.
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Formandens Beretning
2016/2017

Aret hvor klubben fyldte 40 ar har der veeret et saerdeles aktivt ar. Men farst vil jeg byde
velkommen til 2 nye medlemmer og et gammelt.

Richard Hansen er startet som Aktivt medlem med nummer 38, Jacqueline Jensen nr. 39
som passivt medlem og Thyge Andersen nr. 10. Thyge har valgt igen at veere passivt
medlem og dermed stgtte klubben. Alle tre bydes hjerteligt velkommen.

Pa anlaegssiden har der veeret en paen stor aktivitet. Vassingergd er blevet renoveret og
smalsporet har faet sine galger feerdiggjort, sa der nu kan laesses grus direkte ned i
normalsporede abne godsvogne.

Hellerup st. har faet sin stationsbygning, posthus og remise.

”Byen” har fiet sin sporvej. Der er lavet en dobbeltsporet ”Ringlinje” med en forgrening
til Hellerup station, hvor der er slgjfe og remise. Der er 2 kontrolpulte: En der styrer hele
straekningen med afbrydere for de enkelte stoppesteder og en ”Lokalpult” som bruges
nar sporvognene skal til og fra remise. Styringen af de 3 sporskifter som deler de
forskellige linjefaringer mangler at blive monteret. Og selvfalgelig skal der ogsa karetrad
op, men det kan farst ske nar alle bygninger er pa plads der, hvor der skal bruges
murrosetter til baeretraden.

Pa Helsingor station er der nu ”lukket” af bag drejeskive og remise og 2 opstillingsspor er
blevet forlenget betragteligt.

Desveerre stod den gamle komputer af der styrede Kameraovervagningen af den skjulte
Lersg udfletning. Og her er der ikke fundet en lgsning endnu.

Fra vores medlem; Hans Henrik Landsvig har vi modtaget en hel del huse, kraner, skibe
og andet godt. Husene bruges, dels i ”’Byen” og dels i vores naeste projekt: Industri- og
fiskerihavn. Tak til Hans Henrik og hans mor for donationen.

Og endnu en donation: Vores mangearige medlem Torben Ellegaard nr. 3 har valgt at
donere alt sit tog til FmJK. Der er lokomotiver bl.a. KSB M 2, MZ, og en D maskine samt
person- og godsvogne. Vi takker mange gange for det donerede.

Ud af til har vi ogs& meget aktive: Vi deltog med Aben Hus til Foreningsfestivalen d. 24.
september, her kom der godt 60 personer og det gav den sidegevinst at en Hr. Finn Frgsig
senere kom og fotograferede anlegget og har efterfalgende skrevet en artikel til Spor og
Baner som vil blive bragt en gang her i 2017. Gedevasevang (Aldrecenter) havde en
gruppe som kalder sig ”Kun for maend” pa 22 personer som besggte os d. 22. november.
En beboergruppe fra Stavnsholt Vaenge pa godt 15 — 16 personer og til slut deltog vi i
”Modeljernbanens Dag” d. 2. december og her kom godt 140 — 150 personer, sa jo vi har
faet vist vores ansigt ud af til.

6



Arets skovtur som selvfglgelig havde noget med jernhjul og skinner at gare, gik til
Sporvejsmuseet Skjoldenaesholm, hvor vi karte i vores egen vogn 275 pyntet med flag og
seervognsskilt: Farum Modeljernbane Klub 1976 — 2016 40 ar.

Undervejs blev der serveret smgrrebred ledsaget af @l og vand og der sluttedes af med
Kaffe og til dagen en kage leveret af Formandens datter Jette. Vi var 18 deltagere pa
turen og da undertegnede netop i samme ar havde generhvervet sin vognstyre licens, var
vi helt uafhaengige af andre og kunne kgre som det naesten passede o0s.

Sa det var en dejlig og isar solbeskinnet dag at holde Jubileeumsskovtur i.

Klubbladet udkom med 6 numre og der var en del artikler fra bl.a. medlemmer, men
ogsa en artikel om Svanen som vi venligst havde faet lov til at bruge af forfatteren: Arne
Birkbak, Arkivar ved Furesg Arkiver og historien om Slangerupbanen af Niels Erik
Jensen.

Ogsa i ar var vi heldige og vinde gavekort fra DMJU og det giver os et keerkomment
tilskud til vores aktiviteter.

Til vores Julehyggemgde var Finn sponsor for en gang Frikadeller og Kartoffelsalat. Tak
til Finn.

Hjemmesiden fmjk.dk har haft et lidt faldende besggstal til omkring 2000 besggende pa
12 maneder.

Og vores Facebook profil er ogsa kommet godt op at kare nu med 57 som faglger med i
hvad vi nu har gang i og der er kommet flere paene ord om designet og vores flotte anlag.

Til slut er der kun at sige medlemmerne tak for opbakningen og jeg kan kun opfordre til
at vi holder dampen oppe i det nye ar.
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Referart fra generalforsamling i FMJK den. 21. februar 2017:

Til stede: Henning Hansen, Jesper Christensen, Finn Larsen, Leif Jensen, Jargen VVonger,
John E. Larsen, John Jeppesen, Peter Ternov, Bjorn Wellbrock og Hans-Henrik Landsvig.

1. Valg af dirigent:
Peter Ternov blev valgt. Peter konstaterede at generalforsamlingen var lovlig
indkaldt og gav formanden ordet.

2. Formandens beretning:
Formanden oplaste sin beretning. Hans-Henrik kommenterede pa formandens
beretning og gleedede sig over at se at hans fars gamle modelhuse bliver anvendt i
klubben. Ingen havde yderligere kommentarer til formandens beretning. Sa den
blev godkendt.

3. Fremlaeggelse af revideret regnskab:
Leif gennemgik regnskabet der tydeligt bar praeg af at flere medlemmer gav en
starre indteegt end tidligere ar. Vi har i det forgangne ar brugt ca. 10.000 kr pa
anlegget, sa selvom det er positivt med de mange indtegter fra medlemmerne, sa
har vi ogsa haft mange udgifter. Samlet set kommer vi ud af 2016 med et
underskud pa 7600 kr. Der er derfor ikke plads til de store udsving. Det forventes
at medlemsantallet i det kommende ar vil ligge pa et jeevnt eller lidt nedadgaende
niveau.

4. Fastsaettelse af kontingenter for det kommende ar:
Kontingenterne blev besluttet bibeholdt uandret.

5. Valg af formand, sekretaer og bestyrelsesmedlem, samt revisor og revisor
suppleant:
Valg af formand: Henning Hansen blev genvalgt.
Valg af sekreteer: Jesper blev genvalgt.
Valg af bestyrelsesmedlem: Finn blev genvalgt.
Valg af revisor: Jagrgen VVonger blev genvalgt.
Valg af revisor suppleant: Peter Ternov blev genvalgt.

6. Indkomne forslag:

Forslag 1:
Fortsaettes side 9



Bestyrelsen indstiller til at falgende arbejdsopgaver skal laves i det kommende ar.
Tanken er at der kommer en tovholder pa de enkelte opgaver. Fglgende tovholdere

blev valgt:
KSB:

Opgave Tovholder
Defekte sporskifter Leif Jensen

Smalspor Vassingergd

Bjorn Wellbrock

Tgmmerhandel Emdrup

John E Larsen

Diverse landskaber

Deles mellem flere

Ballastering John E Larsen
DSB:
Opgave Tovholder
Industrihavn Vigerslev Jorgen Vonger, Peter Ternov og John
Jeppesen
Stationsbygning Helsinger Finn Larsen

Havn og feergeleje og by

Henning Hansen og Finn Larsen

Hellerup, by og sporvej

Henning Hansen

Landskaber rundt omkring

Deles

Ballastering

Bjorn Wellbrock

Ledninger

Peter Ternov

Emitagesletten

Henning Hansen

Forslag 1 blev godkendt med ovenstaende navne som tovholder.

Forslag 2:

Bestyrelsen indstiller til at Martin Motzfeldt bliver ekskluderet af klubben, pa
grund af manglende kontingent betaling. Forslaget blev godkendt.

Evt.:

Vi snakkede igen om problemet med at alle tog pa anlaegget pludselig satter

umotiveret i gang. Der blev drgftet flere forslag. Vi snakkede om at kontakte dansk

jernbaneklub, der har oplevet lignende problemer. Der ud over kunne man
kontakte Lenz. Der blev ogsa snakket om at lave ngdtryk flere steder i lokalet.
Dette kunne ggres ved at kortslutte anlaegget, sa stopper alle tog.
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Sommerudflugt.

Jesper forslog at vi skulle tage til Aarhus og prgve den nye sporvogn/letbane, men
Henning mente at dette ville blive lidt usikkert, da abningsdatoen ikke er kendit.

Peter Ternov forslog et besgg pa KAK (Klarggringscenter Kastrup)og Otto Busses
vej, samt evt. Helgoland. Jesper undersgger dette.

Der blev ogsa snakket om DSB Museumstog i Roskilde. Jesper undersgger dette.
Hans-Henrik Landsvig foreslog Blovstrgdbanen.

Sommerudflugten blev fastsat til den. 19. august 2017.

Leif neevnte at der falgende togmesser pa vej:

1. weekend i marts i Rgdovre hallen.

2. weekend i april i 2 haller i Kage.

Der blev snakket om lgsninger pa plads problemerne ved vores dbent hus
arrangementer. Det blev forslaet at man lukkede folk ind i hold og at man evt.

underholdte de ventende med et foredrag om Slangerupbanen. Hans-Henrik
Landsvig ville gerne tage sig af dette.

Generalforsamlingen sluttede i god ro og orden.

Referart skrevet af Jesper Christensen.

Sporvejsmuseet Jubileeumsskovturen 2016 Foto: Bjorn
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Vi skal over til et helt andet emne, ombygning af stationsbygningen. Det var blevet
besluttet at der skulle indrettes toilet for publikum, og i den anledning indkaldte
banetjenesten til mgde pa stedet den 16-5-1950 efter tog 933’s ankomst. Her ville man
gerne med stationen, trafiktjenesten, signaltjenesten og 17. bane-sektion, diskutere hvilke
lgsninger der var mulige. Pa mgdet enedes man om, at stationskontoret kunne udvides ved
at flytte veeggen til postrummet en meter ind i dette, samt at bygge en karnap i hele
vinduets bredde ud mod perronen. Dette var hvad signaltjenesten noterede sig fra mgdet,
hvad der skete med toilettet for publikum ses ikke af papirerne i arkivet.

Vi vender tilbage til depotsporet, for den 9-5-1950 kan generaldirektoratet forteelle, at man
har stillet de 38.000 kr. til radighed til udfarelsen. Sammen med det brev som banetjenesten
underrettede signaltjenesten om dette, ligger der en tegning af hvordan sporene kom til at
ligge efter denne udvidelse. Vi venter lidt med at se nermere pa hvordan sporene blev
endret, til vi er komme lidt lengere ind i det naste emne, som omhandler et nyt
sikringsanleag.

Trafiktjenesten forespgrger signaltjenesten, om der er en mulighed for, at stationens
sporskifter, undtagen indgangssporskifterne, kan forsynes med ngglelase, og om disse kan
indgd i det nye sikringsanlaeg. Signal-tjenesten svarer tilbage den 30-11-1950, at i det nye
sikringsanleg paregner man at indgangssporskifterne skal vare centralbetjente, og alle
gvrige sporskifter skal veere nggleaflasede. Signaltjenesten er af den opfattelse, at
nggleaflasningen allerede nu kan etableres (uden afhangighed af signalgivningen), og at
dette vil blive gjort, dog pa et tidspunkt, sa det ikke sinker arbejdet med det nye
sikringsanleag.

Den 6-1-1951 kan signaltjenesten sa fortaelle trafiktjenesten, at det er besluttet at etablere
nggleaflasning, og man medsender en plan der viser dette. Samtidig kan man fortzelle, at
der pa et mgde den 11-12-1950 blev besluttet, at alle stationerne mellem Kgbenhavn L og
Farum skulle forsynes med nggleaflasning. I Buddingen ville det i naer fremtid blive udfart,
mens man i Vangede og Verlgse ville etablere det i forbindelse med de nye sikringsanleg,
som ville veere fuldfert i naer fremtid. | Farum ville man ikke etablere nggleaflasning, da
dette ville veere en midlertidig foranstaltning (og dermed dyr), idet der i det nye
sikringsanleaeg ikke paregnedes nggleaflasning.

Inden nggleaflasningen blev etableret, skal vi se pa en anden sag.

Arkivet indeholder ikke alt, og i denne sag kommer vi ind midt i en diskussion,
foranlediget af et brev fra generaldirektoratet den 19-2-1951. Den 13-3-1951 svarer
signaltjenesten pa brevet, og her far vi lgftet lidt af sleret. Heri omtales, at signaltjenesten
ikke mener man kan sammenligne forholdene i Hareskov med Buddinge, hvorfor man
mener at der skal opstilles udkarselssignaler i sydenden af Hareskov, og ikke som
generaldirektoratet har foreslaet, kun opstille afgangssignaler. Brevet slutter af med
folgende: ”Da der geelder ganske andre regler for afgangssignaler, som bl.a. er uden
betydning for lokomotivfgreren, mener man ikke, at disse kan erstatte udkgrselssignaler.”
Dette brev far generaldirektoratet til den 10-4-1951 at svare falgende:

”Det af distriktet anfgrte med hensyn til de hidtil fulgte regler for opstilling af
udkerselssignaler @ndrer ikke Generaldirektoratets opfattelse, at man ved en sa enkel
station som Hareskov kan opna tilstraekkelig sikkerhed gennem etablering af afhaengighed
mellem sporskiftestilling og afgangssignaler. Fortscettes i nceste nummer ...
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